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2024

       627   doden
    7.800   ernstig gewonden + spoedopname
  18.800  matig gewond + zh-opname
110.000  verkeersgewonden op SEH

Totaal: 137.200 verkeersgewonden

Dat is 376 gewonden per dag!
Waarvan 73 ziekhuisopnames per dag.

Bronnen: CBS en SWOV



1. Introductie

De ernst van een ongeval wordt bepaald door:

1. Kinematica (snelheid)

2. Ongevalmechanisme

3. Tijdspanne tussen ontstaan van het letsel en de behandeling ervan
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2. Kinematica

• Overdracht van energie = knetische energie

• Mate van energieoverdracht is bepalend voor de gevolgen
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Uk = (M:2) x V2



2. Kinematica

Rekenvoorbeeld:

• Auto 800 kg, snelheid 50 km/u
(800:2) x 502 = 1.000.000 eh KE

• Auto 1000 kg, snelheid 50 km/u
(1000:2) x 502 = 1.250.000 eh KE

• Auto 800 kg, snelheid 62 km/u
(800:2) x 622 = 1.538.000 eh KE
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3. Ongevalmechanisme

• Wat gebeurt er met een persoon tijdens een ongeval?

• Aan welke krachten wordt de inzittende blootgesteld?

• Zoek naar aanwijzingen!
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2024 BMW iX
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3. Ongevalmechanisme
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B-stijl
Tesla Model X



3. Ongevalmechanisme

• Veranderingen, 
bijvoorbeeld zitposities
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Volvo XC 90



3. Ongevalmechanisme
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BMW 7-serie M760 Li



3. Ongevalmechanisme
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3. Ongevalmechanisme
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KIA EV9 Exec



3. Ongevalmechanisme

• Veranderingen,
bijvoorbeeld veiligheidsmechanismen
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3. Ongevalmechanismen
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4. Letseltypering

Gefaseerde botsing

• 1e botsing: Voertuig tegen object

• 2e botsing: Inzittende tegen binnenzijde voertuig

• 3e botsing: Organen tegen de lichaamsstructuren

• 4e botsing: Organen keren terug naar uitgangspositie

• Tegenmaatregelen?
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3. Ongevalmechanisme
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4. Letseltypering

27



4. Letseltypering

28



4. Letseltypering
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Conclusies en aanbevelingen

• Het ongevalmechanisme verandert

• De voertuigconstructie verandert

• De cijfers zeggen: minder doden (?), meer gewonden → verleggen
van het moment van overlijden

• Voertuigen vervormen minder

• Moeilijker om impact in te schatten en dus letsels in te schatten

• Overdracht van informatie
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